B FAHRKULTUR Lancia-Reise
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LANCIA BETA 2000 L.E. COUPE (SPIDER-UMBAU MIT NEUEM MOTOR)

Motor Reihenvierzylinder, vorn quer, zwei oben liegende Nockenwellen, zwei Ventile pro Zyl., elektr. Saugrohr-
einspritzung Hubraum 1995 cm’ Leistung 90 kW (122 PS) max. Drehmoment 175 Nm bei 2800/min
Beschleunigung 0-100 km/h ca. 9,5 s Héchstgeschwindigkeit ca. 180 km/h Antrieb Finfgang manuell,
Vorderradantrieb L/B/H 3985/1645/1250 mm Gewicht 1050 kg Neupreis (Gutachtenwert 1991) 15000 Mark
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WO EIN WILLE IST, IST EIN WEG
Die Route folgte transafrikanischen
Handelswegen, damals wie heute
teilweise Sand- und Schlammpisten
in erb4rmlichem Zustand

S GAB KEINE STRASSEN.
Nur Tausende von Spuren,
die meist grob in einer Rich-
tung verliefen, und alle paar
Kilometer ein grof3es Fass als Mar-
kierung. Wenn man eins verfehlte
und sich verfuhr, war man tot."
Noch heute kann Felix Furtak
anschaulich schildern, unter wel-
chen Bedingungen er vor fast 30
Jahren noch ohne GPS und Mobil-
telefon die Sahara und ganz Afrika

durchquerte. Nicht mit robustem
Geldndewagen und vorbereitetem
Tross, sondern spontan erst mit
einem Freund und dann alleine.
Mit einem altersschwachen Auto.
Aus Ttalien! Mit abgeflextem Dach.

Als 27-Jahriger trat er die Reise
an, die mit einer Kneipenwette ih-
ren Anfang genommen hatte: Stur-
kopfigkeit und Mut des Augenblicks
—das ist Furtak noch nie fremd ge-
wesen. Es hatte ihn knapp zehn
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RUHEZEIT
Obwohl Furtak
im Winter unter-
Wegs war,
kamen Auto und
Fahrer immer
wieder an ihre
Grenzen

Jahre zuvor beim (Riick-)Kauf des
Lancia angetrieben, und brachte
ihn spiter in die Sahara—und wie-
der hinaus.

»Mein Vater wollte 1975 meine
Mutter beeindrucken, als er mit
dem Beta nach Hause kam“, erin-
nert sich Furtak, der zwolf war, als
der Jahreswagen in die Einfahrt
des Familienhauses im Schwarz-
wald bog. Die Mutter fand ihn vor
allem unzuverlissig. ,Sie fuhr »»
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IMPROVISATION
Auf dem Kongo
reiste der Lancia
per Schiff, nach-
dem Furtak zuvor
im Wasser die
Kupplung gespiilt
hatte. Die Boden-
freiheit war

in Afrika wegen
der katastro-
phalen Pisten
durch einge-
setzte Holzklétze
erhoht

»» nur zum Einkaufen, vielleicht
500 Meter, und der Lancia sprang
nie an.”

Als er spéter zur Finanzierung
des Ingenieurstudiums verkauft
wurde (,Mein Vater sagte, es sei

£ kein Studentenauto"), gingen mit
& Furtak die Pferde durch: Er jobbte,
& statt zu studieren, kaufte den Lan-
¢ cia zuriick und stieg ins Im- und
& Export-Geschiift ein, um die Un-

terhaltskosten zu zahlen: ,Ein
Freund hatte von billiger Wolle in
Tunesien gehort. Wirnahmen die
Fihre von Genua und kamen mit
300 Kilo zuriick®, sagt Furtak.
LAber ich wusste nicht viel iiber
Autos: Das Ol war auf Minimum,
und ich dachte, das sei okay. Plétz-
lich wurde die Reise sehr teuer.”
Mit Austauschmotor und er-
wachtem Technik-Interesse be-

NACHTLAGER
Pause an

der Grenze von
Algerien und
Niger. Den ersten
Teil der Reise
bildete der Lancia
einen Konvoi mit
einem Passat

gann Furtak Lancia-Teile zu han-
deln; verkaufte den Beta zuguns-
ten anderer Lancia; kaufte ihn fahr-
untiichtig zuriick; verlor ihn vom
Trailer, schnitt das beschddig-
te Dach ab und schweilite ein paar
hastigherechnete Verstérkungen ein.

Der Lancia wurde der Run-
ning Gag im Freundeskreis. ,Mit
deinem Schrotthaufen kommst
du nirgendwohin®, lasterte im >>
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HILFE
BEKOMMEN

Bei der Schiffs-
passage auf dem
Tanganjikasee
lernte er Range-
Rover-Fahrer
kennen, die ihn
spater 800 Kilo-
meter schieppten

HELFEN

Weil Pannen ge-
fahrlich waren
und professionel-
le Hilfe nicht ver-
fugbar, unter-
stiitzten sich
Reisende wie hier
auf dem Trans-
Sahara-Highway

40 www

y 3
§y N

B FAHRKULTUR Lancia—Re}ée

P
o

>> Oktober 1991 ein Freund, und
Furtak erwiderte: ,Ich wette 500
Mark, dass wir es bis Weihnachten
durch die Sahara schaffen!”

Wie er mit seinen Steifigkeits-
berechnungen den TUV von einer
Zulassung tiberzeugte, ist nicht
tiberliefert, aber Mitte Dezember
fuhr er mit einem Freund in Tu-
nesien von der Fihre. Der Anfang
war einfach ~ der nordliche Teil
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des Trans-Sahara-Highway hatte
schon damals lange asphaltierte
Abschnitte. Aber ab Tamanrasset
im Siiden Algeriens blickte das
Team auf: Sand. Mit Fahrspuren.
Und Blechtonnen. Fiir 500 Kilo-
meter.

Widerwillig schlossen sich die
Deutschen einem Passat Diesel an.
Der hatte eine Toilette (!) und
,Kochutensilien, aber kein Werk-

zeug", kichert Furtak, und das bei
einer undichten Zylinderkopfdich-
tung. ,Bei uns war es umgekehrt.”

Wihrend dem Beta bald Sand
im Kupplungsgehause zu schaffen
machte, fuhr sich der tiberladene
Passat stiandig fest. Furtak versuch-
te, so selten wie méglich zu kup-
peln: ,Ich fuhr im Kreis, bis die
Passat-Jungs ihr Auto ausgegraben
hatten.” Erst in Kano in Nigeria




konnte ein Fiat-Handler eine Er-
satzkupplung besorgen.

Da hatte Furtak die Wette schon
gewonnen - aber die Reise sollte
erst losgehen! Furtak beschloss,
nach Siidafrika durchzuziehen; al-

2 leine, denn sein Partner flog zu-
g riick. Angesichts des Zustands der
= Fahrzeuge, die durch Kamerun,
¢ die Zentralafrikanische Republik
£ und Kongo aus dem Siiden kamen,

lieB die Herausforderung erahnen:
»Die Autos und die Leute waren
alle total fertig!”, sagt Furtak.

Er durchfuhr Schlammstrecken
und musste jedes Mal auf Hilfe
warten, wenn er sich festfuhr.
Nach einem Monat war die Kupp-
lung wieder versandet. Zwar ge-
lang es Furtak, sie mit dem Vor-
derwagen in Bumba im Kongo-
Fluss mit laufendem Motor durch-

EXOT
Auf den Busch-

| pisten bei

Lisala im Kongo
kam der Lancia

im Schritttempo
voran. Manchmal
halfen reisende
Motorradfahrer.
Der Wagen erreg-
te iiberall Auf-
sehen wie bei der
Ausschiffung

in Kisangani

zuspiilen, dafiir verlor das Aus-
riicklager dabei sein Fett.
Erentschied sich fiir einen Schiffs-
transport bis Kisangani zwischen
Vieh. Von dort begleitete ihn spon-
tan ein kongolesischer Student
nach Bukavu, kurz vor Burundi.
Die StralRe war schlecht, das Auto
mittlerweile schlechter: ,Der Tank
war durchléchert, und wir haben
Benzin verloren, aber der >
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»» Student hat das Leck mit Seife
repariert”, sagt Furtak.

Zuniéchst brachte ihn ein Lini-
enschiff iiber den 700 Kilometer
langen Tanganjikasee voran und
ermoglichte dabei eine Erholungs-

2 pause. Im winzigen Endhafen
5 Mpulungu in Sambia lieR sich der
& Lancia aber nicht mehr starten.
Eine Nockenwelle hatte sich fest-
esetzt, und der Spanner warweg®,
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sagt Furtak. Kongo-Schlamm war
in den Wellentrieb geraten.
Furtak tiberzeugte zwei Range-
Rover-Fahrer vom Schiff, ihn 800
Kilometer in die sambische Haupt-
stadt Lusaka zu schleppen. Bei der
Motor-Demontage die iiberra-
schende Entdeckung: Das seit
mehr als 1000 Kilometern flackern-
de Ollicht, das er der italienischen
Elektrik zugeschrieben hatte, wies

AM ZIEL

Das Kap der
Guten Hoffnung
markierte
damals das Ende
der Reise
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in Wahrheit auf eine eingedriickte
Olwanne hin.

Ohne Geld und mit notdiirftig
reparierter Wanne erreichte Furtak
schlieRlich Johannesburg, wo der
ortliche Lancia-Kontaktmann Er-
satz stiftete und die letzten Kilo-
meter bis Kapstadtrettete: Ankunft
am 5. Mérz, nach 15515 Kilome-
tern in 74 Tagen. Der Beta wurde
nach Deutschland verfrachtet und
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ANZEIGE

A K(AAP DIE GOEIE HOOP

JUTH LATITUDE
DIE MEES SUIDWESTELIKE PUNT

o VAN DIE VASTELAND VAN AFRIKA

7 LONGITUBE

bER OLDTIMEHMAH KT
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OLDTIMER

16.-17.MAI £

HOLSTFNHALLEN

Furtak wieder Lancia-Teilehind-
ler, doch im Mai 1995 iiberflutete
ein Fluss in seiner Heimatstadt
Feldrennach Werkstatt und Auto.

Eswar der Auftakt fiir eine zweite
Reise mit dem Beta nach Kapstadt, )
diesmal in Containern mit meh- It
reren Tonnen Ersatzteilen. Dort J |\| ASSIKER-TAGE ’
ist Furtak bis heute, Und sein Beta? schlestiig-Holsiein
Im téglichen Gebrauch, mit den N
Narben aus der Sahara. @ et
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